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1 HOCHRECHNUNG QUELL- UND ZIELVERKEHR
1.1 ZIELSTELLUNG UND METHODIK

In Finowfurt der Gemeinde Schorfheide soll das Gewerbegebiet ,Hermannsmuhle”
durch neues Gewerbe erschlossen werden. Begleitend zur baulichen Verdichtung ist
mit neuen Quell- und Zielverkehren zu rechnen, darunter durch Beschaftigte, Kunden,
Ver- und Entsorgung und Guter.

Aus der Vorentwurfsphase geht die ehemalige Variante 2 als Entwurfsplanung hervor.
Nachstehend erfolgt ein Vergleich der Entwurfsplanung mit der ehemaligen
Vergleichsvariante 1 (Tabelle 1).

Entwurfs- Nutzungsart Uberbaubare Anteil [%] zur GFZ BGF [gm]

varianten der GE Flache [gm] Gesamtflache

Ehemals Gewerbe 57.474,00 60 1,0 57.474,00

Variante 1 Bdro 38.316,00 40 2,4 91.958,40
Summe: 95.790,00 100 149.432,40

Entwurfs- Gewerbe 49.246,80 60 1,0 49.246,80

planung Buro 32.831,20 40 2,4 78.794,88
Summe: 82.078,00 100 128.041,68

Tabelle 1: Kennzahlen zu dem Vorentwurf

Das GroRRenverhaltnis an neu generierten Verkehrsmengen, das an den planerischen
Eigenschaften der baulichen ErschlieBung gekoppelt ist, wird anhand des
standardisierten Verfahrens HSVV fiir Gewerbe hochgerechnet!. Als Ausgangsgrofie
fur die Hochrechnung wird die Bruttogeschossflache/ Beschaftigten herangezogen,
definiert als Intervall mit minimalen und maximalen Durchschnittswerten. Dieses
Intervall ermdglicht wiederum eine Hochrechnung des Verkehrsaufkommens mit
minimalen und maximalen Planfallen.

Angenommen werden als Durchschnitt fur alle Gewerbe 100 bis 150 Quadratmeter je
Beschaftigten. Fur die Buroflachen werden im Durchschnitt 50 bis 100 Flache je
Beschéaftigten herangezogen?. Beruhend auf diesen Annahmen werden 952 bis 1.822
Beschaftigte prognostiziert.

Weitere wesentliche Faktoren stellen der Modal Split, welcher aufgrund der
gegenwartig vorliegenden OV-ErschlieBung auf 10 % fur OV-Nutzung geschétzt wird,
sowie die durchschnittlichen Wege pro Beschéftigten und Tag dars. Fir den Handwerk
werden 3,5 = 4 und fir die Biroflachen 2,0 — 2,5 angenommen.*

Die Verkehrsmengen werden, unterschieden nach Quell- Zielverkehr, auf einen
durchschnittlichen Tageswert (Kfz/ 24 Std) hochgerechnet und anhand einer
Tagesganglinie auf Stundenintervalle prozentual aufgeteilt. Die malgebende
Tagesganglinie beruht auf Annahmen aus der Statistik ,Mobilitat in Deutschland 2008"
fur Gewerbe.

1ver_Bau, Bosserhoff 2020
2Ver_Bau, Bosserhoff 2020
3 Ver_Bau, Bosserhoff 2020
4 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2006
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In der weiteren Projektabwicklung werden die durch das Gewerbegebiet neu erzeugten
Verkehrsmengen auf einzelne Gewerbezufahrten prozentual aufgeteilt, um
mikroskopisch  differenzierte  Aussagen zu einzelnen  Knotenpunkt- und
Querschnittsbelastungen machen zu konnen.

1.2 ERGEBNISSE

Das Hochrechnungsverfahren ermittelt zu den als Bandbreite definierten Kennzahlen,
eine Tagesganglinie mit minimalen und eine Tagesganglinie mit maximalen
Verkehrsaufkommen pro Stunde, getrennt nach Quell- und Zielverkehr. Im Zielverkehr
wird die Frihspitze abgebildet, wahrend aus dem Quellverkehr die Spatspitze
hervorgeht.

Mit der Entwurfsvariante werden in der Frihspitze von 200 bis 310 Kfz/h ermittelt. In
Spatspitze wird ein Aufkommen von 120 bis 185 Kfz/h erreicht. Die Werte aller
Stundenintervalle sind den Abbildungen 3 und 4 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Gesamtheit an Quellverkehr der Bebauungsvariante 1 in Kfz/h.
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Abbildung 2: Gesamtheit an Quellverkehr der Bebauungsvariante 1 in Kfz/h.
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Eine deutlich hohere Auslastung des peripheren Streckennetzes gilt als wahrscheinlich,
dazu zahlt insbesondere die Hauptstralle mit ihrer Verbindungsfunktion zur
Bundesstralle 167.

2 PROGNOSE DER LEISTUNGSFAHIG VON KNOTENPUNKTEN

Fir den ,Worst Case" werden die maximalen Werte (rote Tagesganglinie) aus Kapitel 1
herangezogen.

2.1 ZIELSTELLUNG UND METHODIK

Die in Kapitel 1 vorgestellten Verkehrsaufkommen werden, getrennt nach Quelle und
Ziel, fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten die bereits im
Bestand gezahlten Verkehrsaufkommen hinzuaddiert S, Diese
Leistungsfahigkeitsberechnung® soll eine Einschatzung zum Auslastungsgrad der vom
Gewerbegebiet ,Hermannsmuhle” umgebenden Knotenpunkte ermaoglichen. Hierbei
werden folgende Knotenpunkte betrachtet:

1. Biesenthaler Stralle/ Luftfahrtmuseum/ Recyclinghof/ Zufahrt Gewerbe Sud
2. Hubertusmuhle/ Zufahrt Gewerbe Nord
3. Hauptstralte/ Biesenthaler Stralle’

Grundlegend wird angenommen, dass sich die Quell- und Zielverkehre des
Gewerbegebietes zu 25 % auf die nordliche Zufahrt Hubertusmuhle und zu 75 % auf die
sudliche Zufahrt Biesenthaler Stralle aufteilen. Die Biesenhaler Strale gilt als
leistungsfahigere und schnellere Anbindung an die B167. An der Einmindung
Biesenthaler Stralle/ Hubertusmuhle bindeln sich beide Verkehrsstrome, um dann an
der darauffolgenden Einmindung HauptstralRe/ Biesenthaler Stralle in Richtung B167
abzuflieRen. Die nachstehende Abbildung 3 veranschaulicht die raumliche Aufteilung
des Quellverkehrs. Die Aufteilung des Zielverkehrs, in entgegengesetzter Fahrtrichtung,
erfolgt nach identischer Vorgehensweise.

Die nordliche Kreuzung B167/ HauptstralBe ist im Gegensatz zu der o0Ostlichen
Einmundung B167/ Hauptstralle signalisiert. Das Aufkommen kann sich mit
abweichender Tendenz in Richtung des leistungsfahigeren Knotenpunktes verlagern.
Mogliche Einflussfaktoren waren hierbei die Fahrbahneinengung an der Schleuse, die
Qualitat und Akzeptanz der Lichtsignalsteuerung an der B167/ Hauptstralte und die
Leistungsfahigkeit der nicht signalisierten Einmindung (z.B. mittlere Wartezeit fir ein-
und abbiegende Fahrzeuge).

5 Verkehrszdhlung vom 18.08.2020, Verkehrszdhlung vom 27.11.2020

6 Handbuch fir Bemessung von StadtstraRen (HBS) 2009

7 Da die Spitzenstunde im Aufkommen des Zielverkehrs laut Tagesganglinie zwischen 13 und 14 Uhr liegen soll, wird
fir die reprasentative Spitze von 16 bis 17 Uhr das Aufkommen von 22 auf 100 Kfz/h aufgerundet, um eine mogliche
Unscharfe der Tagesganglinie abzufangen.



Annahme zur raumlichen Verteilung des generierten Quellverkehrs
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Abbildung 3: Annahme zur rdumlichen Verteilung des generierten Quellverkehrs.

Quelle: Google Maps

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 18.08.2020 am Knotenpunkt Hauptstralle/
Biesenthaler Stralle wurden durch eine Zahlung vom 27.11.2020 gegengepruft, woraus
ein Aufrunden des Durchgangverkehres auf der Hauptstralle mit 150 Kfz/h je Richtung
hervorgeht.

2.2 ERGEBNISSE

Die prognostizierten Quell- und Zielverkehre werden fir die Leistungsfahigkeit an den
Zufahrten sidlich  (Biesenthaler  StralRe/  Luftfahrtmuseum) und nordlich
(Hubertusmiuhle) bei uneingeschrankter Befahrbarkeit als unkritisch eingestuft, da
zusammen mit der geringfugigen Verkehrsbelastung im Bestand keine konkurrierenden
Verkehrsstrome erzeugt werden.

Am Knotenpunkt Hauptstralle/ Biesenthaler Stralle fihrt das Hinzuaddieren des Quell-
und Zielverkehres nur zu geringfugig hoheren Auslastungen auf den ein- und
abbiegenden Fahrzeugstromen, ohne nennenswerte Erhohungen des
Sattigungsgrades und der mittleren Wartezeit®.

Es ist davon auszugehen, dass die im Vergleich zum Bestand steigenden Aufkommen
an ein- und abbiegenden Fahrzeugen keine neuen Konfliktpotentiale zu querenden
FulRgangern und Radfahrern verursachen. Falls sich aus einer Neubewertung jedoch
kritische Tendenzen abzeichnen, kann auf mogliche MalRnahmen — wie das Errichten
eines FulRgangerlberweges, einer FulRganger-LSA oder eine Vollsignalisierung der
Einmindung - zuriickgegriffen werden®.

Makroskopische Wechselwirkungen mit den beiden Zufahrten zur B167 und der
Engstelle an der Schleuse konnen dazu flhren, dass sich die Quelle- und Ziel-Strome
des Erschliefungsgebietes entweder mehr auf die nordliche oder westliche
Hauptstralle verlagern. Entscheidend hierfur sind die Auslastungszustande der beiden
Zufahrten und der Engstelle an der Schleuse (vgl. nachstehende Abbildung).

8 Sattigungsgrad: Belastung (Pkw/ Std) / Kapazitat des Fahrstreifens (Pkw/h)

9 Neubewertung: Durchschnittlich tigliches Aufkommen an querenden FuRgénger- und Radfahrern abschéatzen,
darunter besonders schutzbediirftige (Schiiler, Senioren, etc.) einbeziehen, ohne Pandemie-Zustand. Mittlere
Wartezeiten abschéatzen, Sichtachsen bewerten.
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Die Knotenstrombelastungen und
nachstehenden Anhang zu entnehmen.

Lichtsignalanlage an der B167: In Richtung
Schleuse fahrt nur so viel Verkehr, wie es die
Grlnzeiten an der LSA zulassen.

Schleuse: Fur die Fahrtrichtung Suden gilt
Vorfahrt. Die Aufstelllangen zwischen der B167
und Biesenthaler Stral3e betragen mehr als 300
m, was die Moglichkeit eines Ruckstaus von der
Engstelle bis zum umliegenden Knotenpunkt fast
ausraumt.

Hauptstralle/ Biesenthaler Strale: Ob mehr die
nordliche oder mehr die 6stliche Route zur B167
genutzt wird, hangt vorwiegend von der
Auslastung der B167 ab.

Einmindung an der B167: In Richtung
Biesenthaler Stralie fliel3t nur so viel Verkehr, wie
dieser an der Einmundung abbiegen kann, in
Abhangigkeit von der Auslastung der B167.

errechneten

Verkehrsqualitaten

sind dem



ANHANG:

Verkehrszahlungen vom 18.08.2020



Strombelastungsplan Fruhspitze
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Strombelastungsplan Spatspitze *vestum
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von\nach|1|2(3 |4
1 5
2 5| |2]4
3 8 .
Biesenthaler StralRe (Nord)
4 [1]8 (Arm 2)

e —

5
W O
SR A
VA
o

Biesenthaler StralRe (Sud)

(Arm 1)
‘ >
Ao Zufahrt Luftfahrtmuseum
IN (Arm 3)
>4 Y9
Zufahrt Recyclenhof
(Arm 4)
Projekt Bebauungskonzept Schorfheide

Knotenpunkt | Biesenthaler Strafle/ Recyclenhof

Auftragsnr. 20E-001 Variante Bestandsanalyse VerkehDatum | 03.09.2020

Bearbeiter Moll/ Lieberam Abzeichnung Blatt




Strombelastung Friihspitze 18.08.2020 ;VeStum
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Strombelastung Spatspitze 18.08.2020
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ANHANG:

Prognostizierte Knotenstrombelastungen



Prognose Kfz/h Zufahrt Sud (07:00-08:00 Uhr)
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Verkehrsqualitat Zufahrt Sud 07:00-08:00 Uhr

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : Biesenthaler StraRe/ Recyclenhof/ Zufahrt Std, TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Frihspitzenplan [Kfz/h] Prognose (07:00-08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D V Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
2 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [;‘;h] [Pk\?vP-EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCZ;Zh] F_'] [F;h] E:] Qsv
4-1 1 0,0 0,0 972,5 884,0 | 0,000| 8840 [41] A
4 A 4-2 2 13,0 15,5 1.800,0 1.510,0( 0,009 1.497,0| 24| A
4-3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5[ 0,000 1.454,5| 25| A
3-4 4 0,0 0,0 926,5 842,5 | 0,000 8425 [43] A
3 B 3-1 5 0,0 0,0 759,5 690,5 [ 0,000 690,5 | 52| A
3-2 6 0,0 0,0 1.181,0 1.073,5[ 0,000( 1.073,5| 34| A
2-3 7 0,0 0,0 1.267,0 1.152,0( 0,000( 1.152,0| 3,1 A
2 C 2-4 8 14,0 16,5 1.800,0 1.526,5[ 0,009 1.512,5| 24| A
2-1 9 231,0 2350 1.600,0 1.573,5[ 0,147 | 1.342,5| 27| A
1-2 10 50 50 926,5 926,5 | 0,005| 921,5 [39] A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 893,5 812,5 | 0,000 8125 [44| A
1-4 12 0,0 0,0 1.024,5 931,5 1 0,000 931,5 [39] A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 - - - - - - - A
3 B - 4+5+6 0,0 0,0 - - - - - A
2 C - 7+8+9 - - - - - - - A
1 D - 10+11+12 50 5,0 1.000,0 1.000,0( 0,005 9950 |36 A
Gesamt QSV| A
9, : Fahrzeuge
9pE : Belastung
CPE*CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Biesenthaler Strale/ Recyclenhof/ Zufahrt Sid
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




Prognose Kfz/h Zufahrt Sud (16:00-17:00 Uhr)

LISA+
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Verkehrsqualitat Zufahrt Std 16:00-17:00 Uhr

um

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : Biesenthaler StraRe/ Recyclenhof/ Zufahrt Std, TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Spatspitzenplan [Kfz/h] Prognose (16:00-17:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D V Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
2 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [;‘;h] [Pk\?vP-EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCZ;Zh] F_'] [F;h] E:] Qsv
4-1 1 0,0 0,0 1.258,0 1.143,5[/ 0,000 1.143,5| 3,1 A
4 A 4-2 2 13,0 14,5 1.800,0 1.614,5[ 0,008 1.601,5| 22| A
4-3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5[ 0,000 1.454,5| 25| A
3-4 4 0,0 0,0 1.084,5 986,0 | 0,000| 9860 |37 A
3 B 3-1 5 0,0 0,0 1.043,0 948,0 | 0,000| 9480 |38 A
3-2 6 0,0 0,0 1.181,0 1.073,5[ 0,000( 1.073,5| 34| A
2-3 7 0,0 0,0 1.267,0 1.152,0( 0,000( 1.152,0| 3,1 A
2 C 2-4 8 9,0 10,0 1.800,0 1.620,0( 0,006 1.611,0| 22| A
2-1 9 10,0 10,0 1.600,0 1.600,0| 0,006 1.590,0| 23| A
1-2 10 138,0 140,5 1.084,5 1.065,5[ 0,130 9275 |39 A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 1.050,5 955,0 | 0,000| 9550 |38 A
1-4 12 0,0 0,0 1.179,5 1.072,5[0,000( 1.072,5| 34| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 - - - - - - - A
3 B - 4+5+6 0,0 0,0 - - - - - A
2 C - 7+8+9 - - - - - - - A
1 D - 10+11+12 138,0 140,5 1.081,0 1.062,0( 0,130 9240 [39| A
Gesamt QSV| A
9, : Fahrzeuge
9pE : Belastung
CPE*CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Biesenthaler Strale/ Recyclenhof/ Zufahrt Sid
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




Prognose Kfz/h Zufahrt Nord (07:00-08:00 Uhr)

~ LISA+

svestum

Friihspitzenplan [Kfz/h] Prognose (07:00-08:00 Uhr)

von\nach{ 1|2 |3

1

2 2 77
3 2
10
40 Hubertusmuihle
70 (Arm 2)
v
Mo
o Hubertusmuhle
™ (Arm 3)
78 3
— ) I:)
S Zufahrt Erschlieungsgebiet
= 4 (Arm 1)
v 52
77
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hubertusmuhle/ Zufahrt Nord
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




Verkehrsqualitat Zufahrt Nord 07:00-08:00 Uhr ;VeStUm

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : FrUhspitzenplan [Kfz/h] Prognose (07:00-08:00 Uhr)
4
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom N
1
2 Kiz
1 A <> VorfahrtsstraBe 3 "1 212
7 3
2 C <<>> VorfahrtsstraBe 5 2 g
3 B v Vorfahrt gewahren! -
! . %
qFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Pkw-/h) | Pkw-E/h] | trzmd | 10 | tRng | s Qsv
1 A 1-2 2 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,000 - >45| F
1-3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5| 0,000| 1.454,5] 25| A
3 5 3-1 4 0,0 0,0 967,5 879,5 | 0,000| 8795 | 4,1 A
32 6 2,0 2,0 1.200,0 1.200,0| 0,002| 1.1980] 3,0 [ A
) c 2-3 7 77,0 78,0 1.285,5 1.269,0| 0,061| 1.1920] 3,0 [ A
2-1 8 2,0 2,0 0,0 0,0 | 0,000 - >45| F
Mischstrome
3 B - 4+6 2,0 2,0 1.000,0 1.000,0| 0,002| 9980 | 3,6 [ A
2 C - 7+8 79,0 80,0 1.311,5 1.294,5| 0,061] 1.2155| 30| A
Gesamt QSV| F
Ag, . Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutaschten mit Erschliefung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hubertusmuhle/ Zufahrt Nord
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




~ LISA+

Prognose Kfz/h Zufahrt Nord (16:00-17:00 Uhr)

svestum

von\nach| 1|2 |3
1 10
2 5 3
3 45

10
20
40

Hubertusmihle

(Arm 2)

ﬁ/‘a

N

.
v ‘70

Spatspitzenplan [Kfz/h] Prognose (16:00-17:00 Uhr)

Hubertusmihle

(Arm 3)
,‘: 45 Zufahrt ErschlieBungsgebiet
T3 1 (Arm 1)
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hubertusmuhle/ Zufahrt Nord
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




Verkehrsqualitat Zufahrt Nord 16:00-17:00 Uhr ;VeStum

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Spatspitzenplan [Kfz/h] Prognose (16:00-17:00 Uhr)
4
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
2 Kiz
1 A <> VorfahrtsstraBe 3 "1 212
7 3
2 C <<>> VorfahrtsstraBe 5 2 g
3 B v Vorfahrt gewahren! -
! . %
qFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Pkw-/h) | Pkw-E/h] | trzmd | 10 | tRng | s Qsv
1 A 1-2 2 10,0 10,0 0,0 0,0 | 0,000 - >45| F
1-3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5| 0,000| 1.454,5] 25| A
3 5 3-1 4 0,0 0,0 1.100,5 1.000,5| 0,000| 1.000,5] 3,6 [ A
32 6 45,0 46,5 1.185,5 1.147,5] 0,039| 1.102,5| 33| A
) c 2-3 7 3,0 3,0 1.271,0 1.271,01 0,002| 1.2680] 28 [ A
2-1 8 50 50 0,0 0,0 | 0,000 - >45| F
Mischstrome
3 B - 4+6 45,0 46,5 1.192,5 1.154,5] 0,039] 1.109,5] 32 [ A
2 C - 7+8 8,0 8,0 1.800,0 1.800,0| 0,004] 1.792,0| 20| A
Gesamt QSV| F
Ag, . Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutaschten mit Erschliefung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hubertusmuhle/ Zufahrt Nord
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




Prognose Kfz/h Hauptstr/Biesenthaler Str (07:00-08:00 Uhr)

svestum

~ LISA+

Friihspitzenplan [Kfz/h] Prognose (07:00-08:00 Uhr)

von\nach| 1 2|3
1 49 | 42
2 188 150
3 209]150 HauptstralBe (Nord)
20 (Arm 2)
100 19
200 738 iﬁ
4 3
-

... =

HauptstraBe (Ost)

1 50, ~ (Arm3)
3 42 @
N

Biesenthaler Stralke

(Arm 1)
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hauptstral’e/ Biesenthaler Stralle
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




Verkehrsqualitat Hauptstr./ Biesenthaler Str. 07:00-08:00 Uhr

svestum

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : FrUhspitzenplan [Kfz/h] Prognose (07:00-08:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 B v Vorfahrt gewahren! - !
orra gewanren! 6 2 K
2
2 A <> VorfahrtsstraBe
3
7
3 C @ VorfahrtsstraBe 5
qFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Pkw-/h) | Pkw-E/h] | (rznl | 1 | tFnl | sl Qsv
) A 2-3 2 150,0 155,0 1.800,0 1.742,5]| 0,086| 1.592,5| 23 | A
2-1 3 188,0 194,5 1.600,0 1.546,0| 0,122] 1.3580] 27 [ A
1 5 1-2 4 49,0 49,5 362,5 3590 | 0,137 3100 | 11,6 B
1-3 6 42,0 43,5 890,5 859,5 | 0,049( 8175 | 44| A
3 c 3-1 7 209,0 214,0 875,0 854,5 | 0,245| 6455 | 56 | A
3-2 8 150,0 155,0 1.800,0 1.742,5]| 0,086| 1.5925| 23 [ A
Mischstrome
1 B - 4+6 91,0 93,0 500,0 489,0 [ 0,186]| 3980 | 9,0
3 C - 7+8 359,0 369,0 1.377,0 1.339,5]| 0,268| 980,5 | 3,7 A
Gesamt QSV| B
Ag, . Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hauptstral’e/ Biesenthaler Stralle
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




svestum

Prognose Kfz/h Hauptstr/Biesenthaler Str (16:00-17:00 Uhr)

~ LISA+
Spatspitzenplan [Kfz/h] Prognose (16:00-17:00 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3

1 127|121

2 68 150

3 62 |150

HauptstraBe (Nord)
10 (Arm 2)
50 s 217
100
N
o
W
HauptstraRe (Ost)
(Arm 3)
K
o
w
Biesenthaler Stralle
(Arm 1)
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hauptstral’e/ Biesenthaler Stralle
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




Verkehrsqualitat Hauptstr./ Biesenthaler Str.16:00-17:00 Uhr

svestum

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Spatspitzenplan [Kfz/h] Prognose (16:00-17:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 B v Vorfahrt gewahren! - !
orra gewanren! 6 2 K
2
2 A <> VorfahrtsstraBe
3
7
3 C @ VorfahrtsstraBe 5
qFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Phw-e/h) | Pkw-E/h] | (rznd | 1 | tFn) | s Qsv
) A 2-3 2 150,0 155,0 1.800,0 1.742,5]| 0,086| 1.592,5| 23| A
2-1 3 68,0 68,5 1.600,0 1.589,0| 0,043] 1.521,0]1 24| A
1 B 1-2 4 127,0 129,5 611,5 5995 [ 0,212| 4725 (76| A
1-3 6 121,0 123,5 958,5 939,0 | 0,129 8180 | 44| A
3 c 3-1 7 62,0 62,0 1.003,0 1.003,0| 0,062| 941,0 | 38| A
3-2 8 150,0 155,0 1.800,0 1.742,5] 0,086| 1.592,5] 23| A
Mischstrome
1 B - 4+6 248,0 253,0 742,0 727,51 0,341 4795 | 7,5 A
3 C - 7+8 212,0 217,0 1.800,0 1.758,0( 0,121] 1.546,0 23| A
Gesamt QSV| A
Ag, . Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutaschten mit ErschlieBung durch Bebauungsplan Nr. 142
Knotenpunkt | Hauptstral’e/ Biesenthaler Stralle
Auftragsnr. 20E-001 Variante VTU_01 Datum | 08.09.2021
Bearbeiter Lieberam Abzeichnung Blatt




EIN UNTERNEHMEN
DER TRAMO GRUPPE

,Die Qualitat unserer Planung

bemisst sich an der Zufriedenheit
unserer Auftraggeberinnen.”

UNTERLAGE

Diese Unterlage ist aufgestellt am 09.09.2021

i.A. Stefan Lieberam
vestum Ingenieurgesellschaft mbH

*vestum

@ Verkehrssteuerung fiir urbane Mobilitat

vestum Ingenieurgesellschaft mbH
Am Borsigturm 6
13507 Berlin

TEL 030 - 406 024 0-10
EMAIL info@vestum.de
WEB www.vestum.de



